Nasijarven ensimmainen hoyrylaiva oli
vahalla rysahtaa Tammerkoskeen

Nisijiarvi on lihes sata vuotta ollut ilman purjelaivaa. Sillé erdi viimeinen purjejaala lopetti
kulkunsa vuosisadan alussa. Nyt Nisijirvelle on hiljalleen koittamassa uusi aika - tosin vasta
vuosituhannen vaihteessa, jolloin tamperelainen valokuvaaja Matti J. Kaleva saa valmiiksi
Mustassalahdessa remontoimansa hinaajan Muroleen.

Muroleesta viela lisid tuonnempana, mutta siti ennen muutama sananen tamperelaisesta
laivahistoriasta - nimenomaan Niisi- ja Pyhéjirvien hoyrylaivaliikenteen hupaisista
sattumuksista.

Tampereen vesistoissd litkkui purjelaivoja jo 1800-luvun alkupuolelta lukien. Konevoima otettiin
kayttoon vuosisadan puolivilissd, jolloin Nésijarven ensimmadiseksi hdyrylaivaksi ennétti Ahti.
Tadmd siipirataslaiva rakennettiin pellavatehtaan (myShempi Tampella) konepajalla vuosina 1857-
58. Puurunkoinen laiva oli tarkoitettu litkenndiméadn vasta valmistuneen Muroleen kanavan ja sulun
kautta Ruhalan laituriin Ruovedelle.

Hoyrylaiva Ahdin pienoismalli Himeen Museossa. Museokeskus Vapriikissa Tampellan alueella on
ndhtdvilld tamdn Ndsijdrven ensimmdisen hoyrylaivan keulakuva.

Pellavatehtaan omistaja G. A. Wasastjerna kutsui urakkaan rakennusmestari Pihlin, tunnetun
laivanrakentajan Pohjanmaalta. Pihl rakensi fregattimallisen aluksen, jonka keulaan istutettiin
vedenjumalaa kuvaava puuveistos. Konepuolesta taas vastasi englantilaissyntyinen insinddri
Dillworth. Tdmaé oli spesialisti veturipuolella, mutta laivoista kokemus taisi nyt olla ensimmaéinen.
Ja kun vield kumpikin mestari oli tavattoman ylped omasta ammattitaidostaan, tormayskurssi oli
valmis.

Mestarit tukkanuottasilla

Pihl ei osannut englantia eikd Dillworth suomea, eivdtké herrat kai olisi lilemmin halunneet
toistensa kanssa neuvotellakaan. Pihl sorvasi purtta oman paénsd mukaan ja Dillworth kolkutteli



kattilaa sen kun ehti. Kévi niin, ettd kone ei ensin mahtunutkaan Ahtiin - kansirakennelmia oli
muutettava, jotta kone saatiin sisdédn ja laiva vield pysymaan pystyssd. Pihlin piirtimét masto ja
kannen koristekanuunat tdytyi my0s poistaa.

Dillworth puolestaan - kivihiileen kun oli tottunut - rakensi kattilan liian pieneksi. Puilla
lammitettdva kone ei jaksanut pyorittdd siipirattaita tarpeeksi: kun Ahti laskettiin veteen, laiva
ajautui virran voimasta Tammerkosken niskalle, ja vain karilleajo pelasti aluksen kosken nielusta.

Toisellakin neitsytmatkallaan Ahti oli tulla Tammerkoskesta ldpi. Kaiken kukkuraksi - ja néin sattui
vield myohemminkin - laiva tahtoi aika ajoin kallistua sen verran, ettd toinen siipiratas joutui veden
ylépuolelle, jolloin Ahti alkoi pydriéd paikoillaan. Ahdin virallinen koematka kuitenkin tehtiin
hieman mydhemmin, ja néin siitd kertoo muistelmissaan Tampellan konepajan johtaja Hermann
Kauffmann:

"Viisi Scharlinin veljestd, kaupungin soittokunta, joka oli otettu mukaan laivalle juhlan
kunniaksi ja johon kuului viulu, alttoviulu, kornetti, klarinetti ja bassoviulu, pdcdsteli
keulassa porilaisten marssia, ja sen riemastuttavien sdvelten raikuessa kapteeni komensi:
'Eteenpdin, tdysi voima!' Kun ratassiivet loiskahtivat liikkeelle, syoksyi purkaushoyry
valtavasti kohisten koneen sylinteristd savupiipun kautta ulos, ja vaimensi kaikki muut ddnet
paitsi musiikin, ja suihkutti nokivedelld koko laivan, hienoissa kesdpuvuissa olevat naiset ja
heiddn vaaleat pdivinvarjonsa sekd miehet olkihattuineen. "

Pahaksi onneksi télldkin kertaa virta oli vieda laivan koskeen, mutta ankkuri pelasti tilanteen.
Soittokunta soitti, ja miehistd ja matkustajat ankkuripelilld varppaamalla vetivit laivan
koskenniskalta selélle. Kun sitten hoyrynpaine oli noussut tarpeeksi, Ahti viimein paisi tirkedlle
reissulleen. No, hupaisa pddtds matkalle oli se kun laiva saapui saapui takaisin Tampereelle:

"Maihin laskettaessa koneenkdyttdjd ei saanutkaan 'pakkia’ niin pian kuin olisi tarvittu,
jonka vuoksi laiva hyvdissd vauhdissa ajoi rannan tukkisuojusta vasten. Tukit olivat kylld
mdtdpehmedt, mutta tormdys oli kumminkin siksi ankara, ettd muutamat ehkdpd liian hyvin
puoliansa pitineet herrat keikahtivat nurin, ja hdvityksen kauhistus tapasi lasi- ja
kahvikuppivaraston, jonka lisdksi useimpain mielikarvaudeksi makea toti- ja punssivirta
alkoi surumielin virrata pitkin kantta ja salongin portaita."

Vahingoista viisastuttiin, ja vihdoin viimein 16-metrinen laiva aloitti vuonna 1858 sdédnnollisen
litkkenteen Tampereen ja Ruhalan vélilld. Reitillddn Ahti litkenn6i syksyyn 1869, minka jidlkeen
laiva purettiin ja kone myytiin Langelmaéelle sahan moottoriksi.
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Ostermuran patruuna, G.A.Wasastrjerna
aikomus oli trossata seilaamalla Ilmajoelle
hoyrykayttoisella jokilaivalla.

Kuviteltu tilanne Wasastjernan ensimmdisestd jokilaivasta, jonka keulassa Yli-Kénnin mestari valvoo
korjauksen onnistumista Kénnin pajalla.

Ruukinpatruuna Wasastjernan oli rakennuttanut kaksi hdyrylaivaa Nésijérvelle ja Pyhdjarvelle,
hénelld syntyi ajatus sellaisen rakennuttamisesta myos litkkenndiméédn Seindjoen suusta Kyronjokea
pitkin Ilmajoelle. Ilmeisesti Wasastjernan oli lyonyt myos vetoa Ilmajoen herrasvien kanssa ja
trossannut siitd jo etukéteen, miten uusi tekniikka tulee palvelemaan hénen tarpeitaan.

Kahden ensimmadisen hdyrylaivan rakentaminen oli ollut epdonnea tdynnd, hankeet meinasivat
kariutua jo alkuunsa kahden mestarin otettua yhteen. Hoyrykoneen rakentaja, Englantilainen
Dillworth ja Pohjalainen laivanrakentaja Dilh olivat ylpeitd ammattimiehid. Myds kielitaidon puute
lisési ongelmia ndiden herrojen yhteistyohon. Dilh rakensi laivan jokivarressa Rintalan maalla
[Imajoella. Dillworth taasen pakersi konetta Wasastjernan omistamalla Tampereen konepajalla.
Valmistuttuaan kone kuljetettiin talven aikana hevosilla rekikelien aikaan Tampereelta Ilmajoelle.
Keviillda 1860 kone oli valmiina asennettavaksi ja koeajettavaksi kevittulvien aikana. Mestarien
“loistava” yhteisty0 toi tilldkin kertaa ylldtyksid. Hoyrykone oli liian suuri kooltaan ja tehoiltaan
pieni kuljettamaan jokilaivaa voimakkaasti paisuvalla Kyronjoella. Ilmajoen Joulun kertomuksessa
mainitaan, ettd hoyrykone olisi heti vesilaskun jdlkeen rikkoutunut. Lahin paikka missd hoyrykone
yleensikkin voitiin korjata, oli Konnin pajat ja se olisi kuljetettu sinne korjattavaksi. Kumpikin
mestari Yli- ja Ala-Konnillé elivét vield, kun ensimmaisté jokilaivaa on vuonna 1860 koestettu.
Myos mestarit olivat matkoillansa varmasti jo tutustuneet hoyrytekniikkaan. Fiskars aloitti
ensimmaéisend Suomessa hoyrykoneiden valmistuksen vuonna 1838. Konnin tornikello n:o 9
asennettiin Fiskarsiin vuonna 1841 hienomekaniikan koulun torniin.



Oliko Konnin kuokkamies hoyrykayttoinen
siipirataslaiva?
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Manlle oA 1977 !

Sus siunatkoon ku tonkii!

Tunnetuin Konnien keksinndistd on kuokkamies, puusta ja metallista rakennettu joka toimi fieterilld
tai tuulen voimalla. Tarinoiden mukaan Kdnneilld oli kuokkamiehid useita, ja niiden tehtdvind oli
muokata alajokimaata. Kuokkamiehen ongelmana oli se, ettd mestari ei opettanut sitd kddntymddn
vaan se kulki suoraan niin kauan kunnes joku kédnsi sen saran pddssd tai joen partaalla.
Kertomuksiin itsestddn toimivista fieterimiehistd suhtauduttiin pelonsekaisella kunnioituksella.
Kuokkamies tarinoiden loppu onkin dramaattinen. Kuokkamiehen tyéhon pannut Konni nukahtaa
pientareelle ja eikd havaitse ldhestyvid konetta, joka ndin vahingossa kuokkii keksijinsd hengiltd.

Lainaus: http://www.tieteessatapahtuu.fi/897/LAAKSON.pdf

Nukahtaneen rengin vuoksi, kuokkamiehen kerrotaan menneen suoraan jokeen ja hukkuneen
laivanpddnmutkaan. Joissain tarinoissa kuokkamiehen kerrotaan kuokkineen luojansa hengilti.
Téassd on jonkinverran yhtildisyyttd joessa hoyrylld kulkeneen siipirataslaivan ja JuhoY1i-Konnin
kuolinajan kanssa. Yhtéldisyyttéd tarinan kanssa on ensimmadisen siipirataslaivan ajauduttua
kevéttulvien aikana ”laivanpddnmutkaan” josta paikalle nimi. My6s kuokkamies hukkui sinne
“laivanpdédnmutkaan”, paikkaan jota ei ollut aikaisemmin ennen Wasastjernan siipirataslaivaa.

Herman Kauffmanin kertoman mukaan jokilaivan hdyrykone oli pettymys Tampereen Konepajalle.



Syksyn tullen se irroitettiin laivan rungosta ja jatettiin Rintalan taloon. Kevailla rungon vei tulva
kauemmas niityille, ”laivanpaanmutkaan”. Vasta syksyn 1865 jédlkeen, Dillworthin hdyrykone
kuljetettiin takaisin Tampereelle Herman Kauffmannin tutkittavaksi.

”Laivanpddnmutka” on saanut nimensi ensimmaéisesté jokilaivasta, tulva oli kevéélld noussut niin
korkealle ettd oli vienyt jokilaivan mennessédén. Se oli sittemmin 16ydetty nykyisen museosaunan
ldhettyviltd ”laivanpadnmutkasta”. Sikéli mielenkiintoinen yhtymékohta, Konnin kuokkamiehesta
olevat tarinat kertovat kuokkamiehen hukkuneen “’laivanpdan” mutkaan.

Tuota mutkaa siis ei ole ollut olemassa ennen vuotta 1860 tai 1861. Kuokkamies tarinassa kerrotaan
lisdksi “kuokkamiehen” kuokkineen nukahtaneen Konninmestarin kuoliaaksi. Juho Yli-Ko6nni kuoli
syksylld 10.9.1861, puolivuotta myéhemmin kuin vaimonsa. Toistaiseksi en ole 10ytanyt
kuolinsyyti ja Konnien sukukirjakaan ei siitd mainitse mitddn? Muistaakseni ”Vaasan Jaakoon”
(Vaasa-lehden péétoimittaja) kertomassa tarinassa kuokkamies iski tulta, kipingitd ja mustaa savua
silmistddn. Tarina viittaisi jo hoyrykoneeseen. Olettamukseni on ettd kyseessd on Wasastjernalle
Tampereen konepajassa rakennettu jokilaiva. Ilmajoen Joulun kertomuksessa kone vietiin Kénnin
pajalle korjattavaksi ja on mahdollista ettd juuri Y1i-K6nnin mestarin pajalle. Joka tapauksessa se on
ollut ldhelld, parin kolmen kilometrin paéssa. Niitd harvoja paikkoja Ilmajoen suurpitéjéssd, missi
vaativia mekaanisia korjaustditd ja uusia osiakin on pystytty tekemdin. Konneille on myos
mahdollisesti kertynyt hoyrykoneista kokemusta reissuillansa, esim. kdydessdin asentamassa 1841
tornikellon n:o 9 koneistoa Fiskarsin hienomekaniikan kouluun Pohjaan sekéd matkoilla Ruotsiin,
Pietariin ja Saksaan. Fiskars on ensimmaiiseni aloittanut Suomessa hoyrykoneiden valmistuksen
1838.

Voidaan hyvinkin kuvitella, ettd tuon ajan ihmiselle hoyrylaiva on ollut jarkyttdvdi kokemus.

Mekaanisista laitteista korkeintaan kelloista tietoiselle ihmiselle, hdyrykoneella kulkevan
siipirataslaivan ilmaantuminen horisonttiin Alajoen sarkojen pdilld on ollut kauhistus ja hyvin
pelottava nédky. Siipirataslaiva saatettiin hyvin mieltdd koneeksi, joka kuokkien muokkaa maata
viljelyskédyttoon. Kulkihan tuo tulvien aikaan sarkojen péélld siipien vispatessa vettd, ihmiset



helposti kuvittelivat ndkeviansa kuokkamiehen kuokkimassa. Véki on hyvinkin paivitellyt ja
juoksujalkaa joutanut kylélle, ettd nyt se mestari on varkdnnyt kuokkamiehen! “Sielld se tonkii ja
kulkee pitkin Alajoen vainioita. Sus siunakkoon ja herra varjele, tulta iskee ja kipunoita lentdd”.

Konnien maine valtavan maa-alan raivaamisesta kuokkimalla ja uudenlaisten viljelystapojen
kayttoonotolla, sai lisda tuulta purjeisiin. Y htymékohta todellisuuteen on Wasastjernan jokilaivan
ajauduttua ’laivanpddn” mutkaan ja tarinan kuokkamiehen hukkumisella sinne. My0s ajankohta
Juho Y1i-K6nnin kuoleman kanssa ajoittuu l4helle tarinan kanssa. Kuokkamiehen kerrotaan
iskeneen mestarin kuoliaaksi, todenndkoisesti ndin “ikddnkuin” on tapahtunut. On mahdollista etti
mestari on joutunut korjaamaan laivan hdyrykonetta ja syksyn koleat sdét ovat uuvuttaneet hinet?
Yhdistdmélld mestarin kuoleman ja jokilaivan ajautumisen “laivanpddn” mutkaan, tarina paisui
kertomukseksi Konnin mekaanisesta kuokkamiehesta.

Konninmestarit aloittivat ajokalujen valmistuksen 1780-luvun paikkeilla ja jakoivat oppejaan
lukuisille oppipojilleen ympdri maakuntaa. Tdstd on myés todisteena Suomen talousseuran jakamat
mitallit. Fiskarsin hienomekaniikankoulu aloitti aloitti toimintansa vasta vuonna 1842. Fiskarsin
historiikissa koulun sanotaan olleen Suomen ensimmdinen.
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Jouttikeisi Perdldan mdkituvan edessd.

Erds tilldinen Konnilld opissa ollut oli Kiskolan Sameli, hdn teki konneliltd saaduilla opeilla
Kurikan Kampinkyldssd “hevosajokaluja, mm. Yksinkertaista ja puujousilla olevaa ajelukdirryd ja
hienompaa jouttikeisid”. Kisko Samelin jdilkeldiset, Jaakko Siltala ja héinen poikansa jatkoi
kdrryjen valmistusta, poikkeusena oli pojanpoika Samuli Paulaharju. Hdnet eldmd veti "pyorien
pddlle”.

Martti Lahti Nopankyldssd 15.09.2004

Ohessa Timo Lehmuselta saamani kertomus Herman Kauffmannin kokemuksista Ilmajoella.
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Arvoisa Martti Lahti...

Olitte ottanut Internetilld vhteyttid Suomen Hdyrykoneyvhdistyksen
puheenjohtajaan Erkki H&rd6m. Hdn tuleosti kirjeenvaihtonne minulle,
vhdistyksen sihteerille arkistoitavaksi.

HOYRYLAIVA ILMAJOESSA. Sattumoisin olin ty&éstdmdssd kuvausta Ilmajoen
siipiratashévrylaivasta, joka rakennettiin vuonna 1860 ja muutettiin
potkurihéyrylaivaksi 1866. Tastd tapahtumasta 1&vtyy kuvaus kahdesta
kirjasta. Tulostin teille Ilmajoki-tiedostoni.

Miksi olen kiinnostunut Ilmajoen laivasta? 0lin elokuun alussa
Ilmajoella Yli-Lauroselan museossa "Vanhat Autot Tulco" tapahtumassa
héyrykoneiden kanssa. Nukuin perjantain ja lauantain vdlisen yén
eldkkeelld olevan toimittajan Olavi Mdkysen aitassa. Hénelle tuli
mainittua Ilmajoen héyrylaivasta, joka olil hanelle tuntematon tapaus.
Lupasin h#&nelle ldhettd4 kuvauksen laivasta.

Harrastukseltani olen laivahistorian tutkija ja pédvesistdédni on koko
Kymijoen vesistén uittolaivat. Mutta mielenkiintoni riitt&a myoés
muihin vesiin. Tam& harrastus on talven aijan kohteena ja kesédlléa
kuljen esitteleméssid toimivia hoéyrykoneita erilaisissa konetapah-
tumissa. KesaAlle 2005 tilasivat Ilmajoen tapahtumaan minut héyry-
lokomopbiilin kanssa esiintymdan.

KOSKENKORVAN HOYRYKONE. Saamani tiedon mukaan hdyrykone on siijetty
lekalla ja romutettu. Kone oli mitd ilmeisemmin 120 hevosvoimainen
ns. sotakone. (Ei 12 hp, koska koneen teho ei olisi riittidnyt
raamisahan kiayttéén. Mutta sdhkén tekokoneena kyseisen kokoinen kone
olisi kelvannut).. Eli kevennetty compound-kone = kaksipaisuntainen
hoéyrykone. Koneen liikkuvat osat olivat kevennetty A&rimmaisen
chuiksi ja kiertokanki tasapainoitettu vastapainoilla. Yksi tdllé&inen
kone on s&ilynyt Héyrykonevhdistyksen erddlld jasenella ja 3-paisun~
tainen sotakone = trippelikone on Turussa Merimuseossa kunnostettuna.

Kuten huomaat olen wanhanaikainen mies. Tietokone minulla on mutta ei
Internettid. Silld varjelen koneellani olevia historiatiedostoja ja
pelkkaa Internettid varten en osta toista konetta. - Ne kaikenlaiset
madot ja muut pdpdt - minulla ei riitd aika niiden metsistamiseen.
Parhaiten minut tavoittaa puhelimella tai kirjepostilla.

Héyrykoneterveisin...
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HERMANN KAUFFMANN:

Alkuperidinen teksti: Muntra minnen frén Mellersta Tavastland.
(1902 oma kustannus)

l-suomennos: Mieluisia muistoja Keski-Hiémeestd. - Tampereen Histo-
riallisen Seuran julkaisuija IV. (1939)

2-suomennos: Hauskoja muistoja Tampereen tiencilta. (WSOY 1967
Porvoo)

Sivut 217-227,
HOYRYLAIVA ILMAJOESSA

Kun héyrylaivojen rakentaminen Nésijirvelle ja Pyhajdrvelle lopulta
0li jotenkuten onnistunut, ruukinpatruuna Wasastjerna arveli, etta
hoyrylaiva olisi hyvd olemassa myds Seindjoen ruukilla, missd sitd
veoitaisiin kdytt&i kuljetuksiin Ilmajoessa ja sen ruukin ohi juok-
sevan sivujoen alajuoksulla. Hin rakennutti sen vuoksi joen varrella
gijaitsevan Rintalan talon maalla puisen hoéyrylaivan rungon ja tilasi
siihen koneiston Tampereen konepajasta. Mutta t&11&K&&n Kerralla ei
tarpeellista yhteistoinintaa konepajan heitajan Dillworthin ja rungon
rakentajan véalille saatu aikaan, mikd seikka koitui koko yritykselle
onnettomuudeksi.

Kun héyrylaiva kevAdlld 1860 oli valmis luovutettavaksi, todettiin
koeajossa, ettei koneisto kyennyt kuljettamaan runkoa kevidttulvan
paisuttamaa Ilmajokea ylds, vaikka sit# siihen kaikin tavein koetet-~
tiin pakottaa. Konepajassa jopa Kerrottiin, ettd joku ontuva akka oli
rannalla kdvellyt hoyrylaivan ohi.

Tulos oli varsin epdmielyttévd yll&tys konepajalle, joka sai pit&a
koneen hyvidnadn. Kone irroitettiin syksyn tullen laivasta ja jéatet-
tiin Rintalan taloon. Runkc taas jai jokeen, kunnes seuraavan kevat-
tulva vei sen kauas veden vallassa oleville niityille l&helle talon
rakennuksia. Sielld se hoidotta ja kaikille ilmeille alttiina lojui
kevidseen 1866. 0lin kuullut puhuttavan tdstd epdonnistuneesta yri-
tvksestd, mutta kun konepaijassa ei ollut ketdid, joka olisi néhnyt
laivan ja sen tarkoin tuntenut, en saanut siitd lihempia tietoja
ennen kuin syksylla 1865, jolloin Wasastjerna kysyl minulta, mitd
hdnen cli tuclle kapineelle tehtéava.

Hinen kertomuksestaan selvisi, ettd laiva oli monessa suhteessa
epdonnistunut ja ettd# p#dasiallinen vika oli koneistossa, joka oli
liian raskas niin pieneen runkoon ja jossa oli muitakin rakenteelli-
sia omituisuuksia. Se oli esimerkiksi niin syvédlle sijoitettu, ettéd
siipirattaat upposivat veteen akseliansa myoten ja toimivat siis mita
epédedullisimmin. Kaiken kukkuraksi koneisto oli rakennettu niin
eteen, ettd laivan perd oli keulaa korkeammalla, mikd lienee nayttéd-
nyt perin hassulta. Hoyrynpaineen pysyttamiseksi mahdeollisimman suu-
rena laivaa koetellessa oli kattilaa lammitetty kuivatuilla pihkai-
silla mannyn ja kuusen juurakeilla, joista kylld ldhti valtava kuu-
muus, mutta myés runsaasti nokea ja savua. Savupiipussa olevasta
héyrypuhaltimesta huolimatta ohuet tuliputket nokeutulvat pian um-
peen. Vaikka niitd matkalla uutterasti puhdistettiin, laski héyryn-
paine vidhitellen ja laiva alkei ajelehtia voimakkaan virran mukana.



Dillwerth oli kylld koettanut parantaa laivaa ja kohottanut siipi-
rattaita koneiston alle asetetuilla puukehyksilld. Mutta taémi paran-—
nus teki laivan niin kiikkerdksi, ettd sen vditettiin olleen kaatu-
malsiilaan, kun useita henkiléitd yhtaikaan oli mennyt samalle lai-
dalle siirtydkseen koneakselin yli vievid kKorkeita portaita kdyttden
keulasta perddn. Koneisto oli siis ilmeisesti t&dysin sopimaton siihen
runkoon, minkd vucksi ehdotin Wasastijernalle, ettd han palauttaisi
sen konepajaan, tilaisi laivaan uuden Jja sopivamman koneen ja vaih-
taisl siipirattaat potkuriin. Wasastjerna hyvdksyi ehdotukseni ja
talven kXuluesza saapul vanha koneisto, jollein sain tutkia taté Dill-
wortin viimeistd aikaansaannostaan, jota en voi olla ldhemmin kuvai-
lematta.

Hinen oli lopulta onnistunut saada héyrylaivat Ahti ja Laukko
kdyntikelpoiseen kuntoon, mutta vaikeaa on kédsittééd, miksei han t&lla
kertaa ollut turvautunut edellisissd koneistoissa kédyttdmiddnsad loko-
mobiilijérjestelmddn. Arvattavasti hdn oli pyrkinyt tekemdén jotakin
vallan uutta ja parempaa. Hin oli sijoittanut molemmat koneet pysty-
asentoon suurelle ja painavalle valurautakehykselle, joka oli ruuvat-
tu kiinni héyrykattilan etupddtyyn siten, ettd tulipesd jai hoyry-
sylinterien v&liin. Kaiken lisdksi olivat sylinterit keulan puolella.
Kémpeldt koneakselin ja heiluvien sylinterien laakerirungot oli kiin-
nitetty kehykseen ja niin suunniteltu, ettd héyrynjakelun toimitti
sylinteritappien heiluva liike laakereissa, joissa oli kanava héyrya
varten. Varsin yksinkertainen mutta tuskin tarkoituksenmukainen lai-
tos, jonka ansiosta laivalla kuuluun aina kuljetun sumussa, koska laa-
keripesid ei voitu saada hoéyrytiiviiksi.

Mitd4n kayttdKelpoista ei saatu sen paremmin héyrykattilasta kuin
koneistostakaan, minki vuoksi rakennettiin uusi potkurikoneisto Jja
sopiva hoyrykattila. Se valmistui kevattalvella.

Kun Konepajan Kidytettdvissad oli vain luonnoksen tapainen rungon
piirustus, padtin matkustaa Seinéjoelle valvomaan koneiston sijoit-
tamista ja kokoonpanoa, kun se kevéddn viimeisilld rekikeleilld l&dhe-
tettdisiin perille. Kahta viikkoa ennen pdé&sidistd, huhtikuun lopulla
sanottuna vuconna, l&hdin Tampereelta hyvdlld rekikelilld Vilén-nimi-
sen tydmiehen seurassa. Matka kédvi Oriveden, Ruoveden ja Virtain
kautta enemmikseen metsdteitd pitkin. Lunta oli vield runsaasti vii-
meksi mainituissa pitdjissd kulkiessamme sellaisten seutuijen kautta,
joissa sahapuita kaadettiin metsisséd. Sielld kaatui joukettain suuria
komeita puita, jollaisia t&td nykyd vain harvoin ndkee. Puita kaadet-
taessa ei wvalivauduttu luomaan lunta niiden ympdriltd eikd sahaamaan
niitd Juurta myéten. Suksilla seistiin suorana metrin korkuisella
hangella ja Kirveelld puut kaadettiin, niin ettd kannot Jjdivit parin
metrin mittaisiksi. Silloin oli metsda runzaasti, eikd sitd surkeil-
tu.

Miesten ollessa metsénhakkuussa saimme toisinaan kievaritalojen
tyttédrid "kyytipojiksi". Nimd pullukat ajoivat kylld reippaasti,
mutta tukkiajossa kalteviksi menneilld teilld he usein kaatoivat
meiddt hankeen. Pian sentddn totuimme tillaiseenkin kédsittelyyn Ja
mokomasta pikkujutusta vidlittémdttd kOmmimme reen ja lumen alta
ihmisten ilmoille. Turkinkaulukset Jja hihansuut olivat tosin mirking,
mutta me itse silti tyytyvdisid selviydyttyimme niinkin vadhdlls seik-
kailusta. Palkaksemme saimme Kauniin hymyn tytéiltéd, jotka uskomat-
toman tanakasti pysyivat Jjaleoillaan, vaikka me aina auttamattomasti
suistuimme lumeen. Kaksi paivd& ndin matkustettuamme pddsimme Seind-
joen ruukille ja seuraavana paivénd Rintalan taloon, jonne majoi-
tuimme. Sitten tarkastin hdyrylaivan rungon, joka oli noin viiden-
sadan askeleen pédssd talosta parin kilometrin levyiselld ja monen
Kilometrin pituisella tasaisella niitylléa.



Tamién laajan tasangon rajana on taivaanrannalla muutamia matalia
kunnaita ja siinni on silmédnkantamattomiin niittyj&, Jjotka hiukan
viettdvdt jokea kohti. Joki on mutkainen, ja sen uomaa osoittavat
sielld t&4114 rannoilla kasvavat pajupensaat. Kilometrejd pitkilli
niittysaroilla on sdidnnéllisten vilimatkojen padssd toisistaan pienid
latoja. Ne on rakennettu hoikista hirsista, ja jokaisen hirsikerran
viliin on jidtetty leved rako. Sadeveden valumisen helpottamiseksi
ladot ovat ylhddltd lahes metrii levesimpiid kuin alhaalta, ja niiden
tuchikatoilla on suuria kiviad, jotka saavat ne ndvttadmddn varsin
kummallisilta. Loppumattoman pitkien aiteojen védlisséd nditd latoja on
lukemattomia, ja ne sekd sinne t#nne maahan upotetut paalut ja sei-
pidt ovat ainoat nikyvdt esineet koko t&d1ld vksitoikkeisella Jja au-
ticlla tasangella.

Laivan runke lepédsi kyljellasn maassa, johon se oli jonkun verran
painunut. Vuosien kuluessa se oli t&ltd kohdalta siksi paljon midan-
tynyt, ettid se kcko mydhemmén ikdnsd oli kylkivaivainen, hiukan kal-
lellaan vasemmalle puolelle. Se ndytti olevan huonossa kunnossa. Sa-
moin pursuneet tilkkeet roikkuivat kiehkuroina kaltevan pohjan alta.
Muutamia pohjalaisia laivatimpereitd oli hankittu alusta korjaamaan,
ja he olivat jo taydessid tydssi.

Hoyrykattila oll jo alkaisemmin ldhetetty konepajasta. Saapues-
samme se oli laivan vieressd, ja kun laiva oli kylijellddn saattoi
kattilan erittain sopivasti siirtda partaan sisdpuolelle ja vasta
sitten nostaa laiva pystyyn. Sitten kédnnettiin laiva kélilleen ja
kiilattiin metrin korkeuteen pdlkkyjen varaan, jotta kirvesmiehet
padsivat paremmin tilkitsemd#dn laivan varsin laakeaa pohjaa. Pituus-
suunnassaan painopisteen mddrddmiseksi punnittiin laiva samalla tasa-
painoon, niin ettd keulapuoli ja perdpucli olivat tasan, ja sitten
maadrattiin koneiston paikka. Ndin saatiin laiva kellumaan vedessa
oikeassa asennossa eikd nendllidsn niin kuin ennen. Sitten kairattiin
perdvantaaseen reikd potkuriakselin hylsyd varten, potkuri akselei-
neen sijoitettiin siihen ja uusi rautainen potkurivannas ja potkurin
suojuslevy pantiin paikalleen. Laiva sai myds uuden perédsimen.

Nama tyot suoritettiin ripedsti, ja pédsidislauantain iltapuolelle
olimme niin pitkdlld, ettd kevdttulva meid&n puolestamme sai nousta
milloin tahansa. Tulvaveden arveltiin niityll&d nousevan siksi kor-
kealle, ett4 laiva siind kelluisi. Ndin toivottiin pddstédvdn sen hi-
naamisesta maitse puolen Kilometrin pdihdn joelle, mikd olisi vaati-
nut palijon aikaa.

Lopetettuamme tydt pd#sidisaattona oli Jjokivesi jo niin paljon
noussut, ettd sarkcjen valiset ojat olivat dari&dn mydten tdynnd
melkein tydpaikalle asti. Muuvan miehistéd oli mennyt l&himmdlle ojalle
pesemiin kidsiisn ja huusi &kkiad, ettd sielld oli iso hauki. Kaikki
syfksyivit paikalle seipineen ja tyotkaluineen. Nyt alettiin pyydystés
haukea, joka oli niin iso, ettei se voinut ojassa kddntyd takaisin
jokea kohti, ja lopulta se suurta mokdd pitden nuijittiin kuoliaaksi.
Mittasin sen 37% englannin tuuman (noin 94 senttimetrin) pituiseksi.
Kala paloiteltiin voudin ja kirvesmiesten kesken. Miehet innostuivat
harjoittamaan haenpyyntid my®hd&n yohén ja saivatkin vield useita,
kaikkl tosin ensimmdistd plenempid.

Piafisidispaivdt vietin Seinijoen ruukilla, ja p#dsidismaanantaina
palatessani kauniista kirkosta, muuten entisest#d ruukinmakasiinista,
sain kuulla veden Rintalan niityll# nousseen héyrylaivan alle. aikai-
gin tiistaiaamuna katsoessani huoneeni ikkunasta koko tasanko oli
d4rettomand jédrvend, Jjossa ladot pilkistelivit kuin sdd@nndllisesti
sijoitetut nelikulmaiset pelinappulat sile#lld tammilaudalla. Nyt
ynmdrsin latojen katoilla olevan kivenpaljouden tarkoituksen, silla
joen varren ladot olivat syvdlld vedessd, ja viikon lopulla vesi
ulottui katon ridystddlle asti. Katot olivat varmasti ldhteneet 1liik-
keelle, ellei kuormitus olisi ocllut riittava.



Huoneo séd oli myodhdstyttidnyt odotettua koneistoa, Jjoka vasta py-
hind oli saapunut taloon. Se oli nyt kiireesti saatava laivaan, silld
vesi nousl nopeasti ja ulottui jo telineiden ylépuolelle. Koneiston
kuljettamiseen el ollut tarjolla parempaa alusta kuin tavallinen pie-
ni ja kiikkerad soutuvene. Tédm&n vuoksi asentaja vilén tarjoutui yh-
dessd talon voudin kanssa viemdin kaksi raskainta koneenosaa hevos-
pelillsd perille. Aikaa voittaakseni annoin heidén yrittéi.

Talosta vei joelle viivasuora tie, jonka kummallakin puclella oli
syv4d laskuoja. Laiva oli té&mdn tien varrella, mutta kolmanhnen saran
takana. Puolimatkassa poikkesi tieltd vanha puusilta, jota oli kdy-
tetty, kun ensimm#inen kone oli kuusi vuotta sitten tuotu pois lai-
vasta. Koneenosia viet#essd oli siis mentévd ensin suoraan pitkin
syvan ja samean veden peittamdd tietd ja osattava sitten k&&ntaa
oikeasta paikasta sillalle, jota osoittamassa oli pohjaan lyéty sei-
v&s. Koneen raskain osa, pohjakehys, sidottiin lujasti rattaille,
vilén ja vouti kiipesivit kuormalle ja vouti ajol jérveen pitkin
nakymdténts tietd, joten he helposti luulivat voivansa seurata. Pian
he kuitenkin huomasivat viisaimmaksi antaa hevosen itse valita tiensia
kuin kuin pyrkii madridimidn sen kurssia, silld seipdidn luc oli pitka
matka ja tie oli kapea. Hitaasti ja varovasto hapuillen nidm# meren-
kulkijat paasivat kuin piasivdtkin seipdén luo, jossa oli kaéannyttava
niitylle. Vesi ulottul -jo hevosen vatsaan saakka, ja kun hevosen nyt
piti astua vield syvemmidlle jadKylmidn jirveen, se itsepaisesti kiel-
t4ytyi. Vouti turvautui ankaruuteen, jolloin hevonen tydnsikin rat-
taita taaksepdin, kunnes ne auttamattomasti vierivit syvdlle, mutta
kun hevonen suurella vaivalla oli saatu valjaista, koko kucormasta ei
enddn ndkynyt muuta kuin aisojen paat. Miehet noudettiin veneelld
rantaan, mutta kuorman pelastamiseksi ei toistaiseksi voitu tehdd
mitddn. Onneksi se oli niin lujasti k&ytetty rattaille, ettei se
pédassyt putoamaan kolmen metrin syvyisen ojan pohjalle.

Etd4113 olevasta naapuritalosta lainattiin nyt oman lisédksi toinen
soutuvene, ja ndiden veneiden laitojen yli naulattiin lautoja lautak-
si, niin kuin aluksi olin aikonutkin. Veneiden védliin jétettiin sopi-
van kokoinen aukko lastin nostamiseksi. Koko pdivéan aherruksen jédl-
keen haaksirikkoutunut koneenosa onnistuttiin onkimaan ylds jdakyl-
mistd syvyydestd ja vietiin laivaan. Samalla tavoin wvietiin sitten
kaikki muutkin tavarat onnellisesti perille, eikd niitd muulla kei-
noin olisi pitdnyt yrittdikdsn sinne kuljettaa. T&lld aikaa vesi oli
noussut niin tuntuvasti, ettid sitd cli niitylld kuusi jalkaa. Silloin
laiva ajautui paikaltaan ja se taytyli kiinnitt#i l4himpadn heindla-
toon.

Siind laiva kellui pari paiva#, jona aikana koneisto koottiin,
hdyrya kehitettiin ja kone sai hiljaa kdyden sopeutua. Kaikki kévi
suunnitelmien mukaan, mutta ladon vuoksi konetta ei wvoitu kiyttdd
tayttd vauhtia eteenpdin, minkad vuoksi koetimme téyttd vauhtia
taaksepdin. Siit# oli se odottamoton seuraus, ettd saimme n&hdéd ladon
tulevan perdssd. Liek® ennen tapahtunut, ettd kelluvia latoja olisi
hoyrylaivalla hinattu? Olimme hinanneet latoamme jo useita metreji
toisten latojen rivista, ennen kuin siirtyminen huomattiin. Silloin
meille tuli kiire pysédyttédia kone.

Konetta ei siis sen enempdid voitu koetella, mutta kun kaikki
nidytti olevan kunnossa pientd huvimatkaa varten, lihetettiin sana
ruvkinpatruunalle siltd varalta, ettd han ehkd haluaisi l&dhted
mukaan. Paivillisen jédlkeen hén saapuikin. Olimme kiinnostuneita
nikemddn millaisen vauhdin laiva saavuttaisi ja hédyrysimme ensin
puolella koneella kohti joen uomaa, jota pajupensaiden latvat olivat
osoittamassa. Sielld tiesimme varmaan padsevimme tdrmidmdstd tulva-
veden syvidlle peittamiin aitoihin, joiden seip#&itd potkurin vucksi
pelkédsimme.



Joelle pddstyimme se seuratessamme pajupensaiden védlissé sen mut-
kia padastimme laivan tdyteen vauhtiin tavalliseen kulkuun tarkoitetun
viiden ilmakehdn voimalla. Yleiseksi himmdstykseksi oli vauhti t&lla
paineella melkoista vdhéisempi kuin oli odotettu. raivan runko oli
tosin rakennettu tarpeettoman vahvaksi ja raskaaksi ja sen pohja oli
pahasti levinneiden saumojen vuoksi sangen rosoinen, mutta kaikki
timd ei riittanyt tyydyttdvasti selittéméén vauhdin hitautta, sillé
kone pydri hyvdd kyytid. Tamdn murheellisen asiantilan parantami-
seksi pysdytettiin laiva, kunnes héyrynpaine oli noussut kahdeksaan
ilmakeh#dn. Kone riehui sen jéalkeen yhd vinhemmin ja laivan vauhti
parani hiukan, mutta ei l&heskaan tarpeeksi. Tuntui kuin jokin naky-
mitén Ja késittémitdédn mahti olisi jarruttanut laivan menoa.

Myttyyn menneiden toiveidemme johdosta kavimme yh# nolommaksi.
Mieliala oli painostava. Kukaan ei lausunut sanaakaan, el edes Wasa-
stjerna, jolla sentddn olisi ollut aihetta muutamiin kiusallisiin
huomautuksiin. Mutta hdn oli siihen liian rauhallinen ja hyvéntah-
toinen. Mieleeni juclahti vanha sanalasku: "perille sitd péddsee
lumiaurallakin®. Sellainen matkanteko ei varmaankaan olisi erikoisen
nopeaa, mutta saattaisi silti olla hauskempaa kuin meidédn rampimisem-
me. Pikku lajivamme keula tuntui minusta nyt seka malliltaan ettéa
vauhdiltaan lumiauralta. Kun tdalla kertaa asialle ei mitddn voitu, Jja
perusteellinen tutkimus taimén kiusallisen pulman syyn selvittimiseksi
oli toimitettava, suunnattiin kulku vinosti niittyjen yli taloa
konti.

Onneksemme meidan ei kauan tarvinnut olla epatietosia, 5ill4
kuljettuamme vdha&n matkaa niittyja, tuntui laivan alla lievd sysays,
jota seurasi valtava ramind, riipind ja raapiminen pohjassa ja si-
vuilla. vahin mydhemmin riukuja, hirsii ja tukinpdité kohosi perdstd
pinnalle. Thmeeksemme tunsimme viimeksi mainitut. Nyt kuuluivat
yhteen niistd viidestd telineestd, joiden varassa laiva tydn aikana
oli ollut. Telineet oli tehty 2-6 jalan pituisista veistetyista
tukinpidistd ja kiinnitetty lujasti k6liin. Tilkitsemisessd runsaasti
kdytetty piki oli kangistyessaan liimannut ne viela tiukemmin kiinni.
Laivan kochotessa kellumaan olivat ném& tukit pysyneet paikallaan ja
seuranneet mukana koko koematkamme ajan.

Niami poikittain pohijan alle kiinnitetyt esteet jarruttivat tehok-
kaasti kulkua, ja pikku koneella oli ollut raskas tyd. 0li sen vuoksi
onni, ettid ajolssa térmidsimme aitaan, vaikka sita pitkdlti sarkyikin.
Ilmoitettuamme ruukinpatruunalle, ettd pohjassa oli vield neljd sa-
manlaista tukkikasaa, han arveli olevan parasta kulkea aitojen yli
useammaista paikoista. Ndhddksemme tuloksen ja padstiksemme helpoim-
malla tavalla rististimme, olimme tietysti yhta velvolliset kuin
halukkaatkin tekemd&n niin. Laiva ohjattiin ldhemmiksi maata, missd
seipaiden latvoista voitiin péatella aidan olevan koskemattomana
paikallaa. Jonkin matkan padssa sita laskettiin kone tayteen vauhtiin
ja laiva syoksyi estettd kohti. Tormiéttidessd siihen pysdytettiin kone
potkurin varomiseksi, ja kaikki sujui suunnitelman mukaan.

Kun tdmd temppu o0li neljd kertaa uudistettu, vaubhdin alati paran-
tuessa, olivat kaikki telineet tiessadn. Veden pinnalla uiskenteli
kylld puolisen kilometrid aitaa, mutta ndiden sydksyijen aikaansaama
kevennys oli varsin tervetullut sekd laivalle ettd laivassa olijain
alakuloiselle mielelle. Ruukinpatruunakin ndytti tyytyvidiseltd, kKun
laiva jarruista paastyédén kiiti eteenpdin hyvds vauhtia. Néin voi
pikku asia odettamatta aiheuttaa huolta ja kiusaa.

Tistd onnellisesti suoritetusta tempusta csaimme sekd me ettd laiva
uutta eloa. Oli hauskaa jatkaa matkaa, joka nyt suunnattiin sinne,
missa jérvi noin puolen penikulman pédssa yhtyy Ilmajokeen. Sinne
pidadstiinkin ja suun havaittiin olevan varsin ahdas ja vinossa suun-
nassa tuon mahtavan joen voimakasta virtaa vastaan. Sulavan lumen
skdisesti nostama vedenpaljous aiheuttaa monta metrid korkean tulvan
jokea ympdréivdlle alavalle maalle.



Suuressa ja vuolaassa Ilmajoessa kokeiltiin sitten héyrylaivan
nousukykyd ja havaittiin, ettd se viiden ilmakeh&n voimalla kylld
jaksoi kulkea virtaa wvastaan, mutta ei sellaista vauhtia Kuin toi-
vottavaa oli. Palasimme sen vucksi jdrvelle, jonka tyynelld pinnalla
laiva sal seisoca, kunnes héyrynpaine nousi seitsemdan ilmakeh&&n.
Sitten uudistettiin koe, ja kun tdmi sujui tdysin tyydyttdviasti,
olimme valmiit viralliselle koe- ja luovutusmatkalle, jonne ruukin-
patruuna middrdsi ldhdettdvidksi seuraavana pdivdnd Ilmajoen kylésta
jokea ylospéin.

Jo edellisten vuorckausien aikana oli tulvan vallassa oleville
niityille monin paikein ilmestynyt pitkankapeita saaria ja aamulla
nikyi sellainen, uusi ja laaja, lahelld laivaakin. Sain tiet&did, ettd
sellaisia saaria paikka paikoin syntyy joka vuosi, kun niittyjen
ruohomittdat kohoavat pintaan. Ruchomattdit ovat nimittdin kevyttd
kasvisaineista suomultaa, joka osittain jdatyneend on vettd kevyem-
pid, irtaantuu sitkedstd savijankosta ja nousee kellumaan veden
pinnalle, ellei siihen ole sekaantunut hiekkaa tai elleivat ladot
pidéd sita paikoillaan. Jopa ladotkin ovat joskus vaarassa kaatua, kun
alla oleva maa pyrkii kohcamaan. Kerrottiin mydés tuulen ja virran
kuljettaneen pinnalle nousseita sarkoja kauas alkuperiisiltd paikoil~
taan ja niiden laskeutuneen tulvaveden mukana naapurin elueelle
jattien vain viljelykseen kelpaamattoman savijankon lihtdpaikalleen.

Sellaisten vahinkojen valttdmiseksi oli sarkoihin lydty sinne
tidnne paaluija ja seipditd vastustamaan mullan ajelehtimishalua.
Niiden saarimuodostelmien takia lalvan tdvtyi aitojen surmaksi kulkea
pitkid kiertoteita muuten syvassd ja selvdssd vedessd. Totisesti
varsin omituisia luonnonsuhteita!

Aamulla tuli ruukinpatruunan lisdksi -Jjoitakin kutsuvieraita, mink&
jdlkeen lahdimme Ilmajoen kylddn, jossa laskimme Ilmajoen yli vievdadn
maantiesiltaan. Sielld apteekkari T-d sekd muutamat kyldn tilanomis-
tajat odottivat meiti. Kaikkien ndiden matkustajien pi&styd laivaan
lédmmitettiin rotevasti, ja héyrynpaineen noustua kahdeksaan ilma-
kehddn lidhdettiin matkaan. Matkaa valmisteltaessa apteekkari kertoi
nminulle laivan entisistd matkoista ja sen epdonnistuneista yrityk-
sistd nousta jokea. Hin arvell nyt kdyvdn samalla tavalla. Tanmdn
vditteen ainoa peruste oli se, ettd hén piti virtaa liian vahvana
minkddn laivan noustavaksi. "Saammehan nadhdd", sanoin laivan irtaan-
tuessa rannasta.

L&htd tapahtui juhlallisen hiljaisuuden vallitessa. Kenenkddn
mieleen ei juolahtanut sanca mitddn, sillé kaikki seisoivat kiinnos-
tuneina ja haémmistyneinA katselemassa laivan vauhtia. Lopulta apteek-
kari huudahti: "Sepd pirua!™ ja tdmd hyvin valittu ja vapauttava
huudahdus paulautti toistenkin puhekyvyn. Matkustajien lausuessa
mielipiteitddn suuntasin katseeni manometriin ja kun t&md néytti
pyrkivadn vain kohoamaan, olin varma matkan tulcksesta. Nyt tiesin
kattilan hyvdlld polttoaineella tasaisesti lammitettynd pystyvén
kehittamdan kylliksi painetta virran vastuksen voittamiseksi. Kaikki
olivat hyvdlld tuulella ja onnittelivat Wasastjernaa siitd, ettd
laiva nyt oli parempi kuin ennen.

Ilmajoki jucksee tédssd kohdassa 15-20 metrid syvissd tasankoon
sybpyneessa levedssd jokiuomassa, jonka rannat kyldn vaiheilla ovat
varsin Jjyrkdt. Joen eteldreunalla kulkee tie rannan suuntaisena ija
tien varrella on taloja pitké&nd rivind. Tielle oli kerddntynyt run-
saastl katselijoita ja héyrylaivan sivuutettua kylén ilmestyi ran-
nalle kaikkien riemuksi ontuva akka, joka ilmeisesti yritti kilpa-
juoksua laivan kanssa. Lienee ollut sama akka, joka oll voittanut
ensimmidisen koitocksen.



Tyhji4 avaruutta vastaan naytti akan nilkuttava olemus tavattoman
suurelta ja eriskummalliselta, minkd vuoksi katselijoilla oli haus-
kaa, ja sisukas kilpailiija sai palkakseen kattentaputuksia ja hurraa-
huutoja. Témd yllytys ei kuitenkaan kyennyt tarpeeksi 1isd&midn eukon
kykyjd, ja vaikka hédn ilmeisesti tdysin vakavissaan yritti, taytyi
hiénen pian luopua epdtasaisesta taistelusta. T&116in huomasin apteek-
karin kumartuneen kaiteen yli ja niin salaisesti kuin mahdecllista
viittoilevan valkealla nendliinallaan. Luulempa olevan syyta epdill4
hénen jarjestdneen sekd tédmén ettd ensimmidisen kilpajucksun.

Hyvitykseksi siitd, ettd oli ndin koettanut tehdd pilkkaa laivas-
tamme, han tarjosi apteekissa aamiaiszen, Jja kun miehissé saavuimme
sinne, kestittiin meitd hupaisan mielialan vallitessa niin sanotulla
"Juhannusleivalld® ja "Ilmajoen rannoilla kasvaneella reininviinil-
14", Sita pidettiin ainoana terveydelle vaarattomana aineena, mitd
apteekista oli tarjolla.

Iltapdivilli palasimme Rintalaan, josta mind jatkein ruukinpat-
ruunan seurassa Seindjoen ruukille. Seuraavana aamuna ldhdin paluu-
matkalle Tampereellie.

Héyrylaivaa k#éytettiin sitten muutamina kesind hinaamaan joitakin
varta vasten rakennettuja matalassa kulkevia keveitd lotjia, joissa
hein&#i, viljaa ja polttopuuta tuotiin Ilmajoen varrella olevilta
ulkotiluksilta ja metsistd. Aluksen mydhempid valheita en tunne.

%k kk

Tdmd sama kuvaus Ilmajoen héyrylaivasta on kirjassa:

Kytdsavut IV.

- Eteld-Pohjanmaan Maakuntaliiton julkaisu.

- Jalo Lahdensuo: Kuvaus Eteld-Pohjanmaan ensimmiisestd
jokihéyrylaivasta. Sivat. 73-82.

(Painettu 1948 Vaasa).

Artikkelissa on valcockuva neoin vuodelta 1908, jossa nédkyvilli katettu
kanneton matkustajahtyrylaiva.

Kuvateksti: Héyrylaiva Ilmajoessa noin vuonna 1908. Tama laiva,
jonka omisti pieni osakeyhti&, vélitti liikennettd
Ilmajoen Nikkolan ja Munukan pysédkin valilla.
Laivan kapteenina oli "Pikku-Valee™ (Valentin
Haapanen), Nikkolan tallirenki. Taustalla ¥li-
Nikkolan talo. Kuvan Maakuntaliitto on saanut
liikemies Yrj® Honkavaaralta, joka oli yksi laivan
omistaijista.



